Garnituri de chiulasa

Totul pentru o etansare sigura.




Elring — Das Original

Succesul marcii ,Elring — Das Original” se bazeaza pe puterea de inovatie si competenta in dome-
niul echiparii originale a grupului ElringKlinger AG, care are pe plan mondial peste 8.500 de anga-
jati, in 47 de locatii diferite. Tn calitatea sa de lider in tehnologie, grupul de firme este un partener
de dezvoltare foarte cautat si un furnizor de serie pentru garnituri de chiulasa si garnituri speciale,
piese usoare din material plastic, elemente de protectie precum si sisteme de purificare a gazelor
de evacuare. in plus, portofoliul este completat de componente pentru bateriile litiu-ion si celule-
le de combustibil, precum si de produse din materialul plastic de inalta performanta PTFE. Piesele
personalizate realizate de firma ElringKlinger pentru motoare, transmisii, sistemele de evacuare,
scuturi, caroserii si sasiuri sunt utilizate de aproape toti producatorii de automobile si motoare,
precum si de numerosi furnizori.

Marca de piese de schimb Elring ofera totul intr-o singura solutie: calitate la nivelul echiparii origi-
nale, gama variata de sortimente, siguranta n functionare si un concept de service performant.
Partenerilor comerciali si atelierelor de service auto li se acorda sprijin activ prin intermediul
cataloagelor online, documentatiilor tehnice, schemelor partilor componente pentru camioane si
transportere, ofertelor variate de cursuri de instruire, consultantului Elring pentru materiale de
etansare, precum si al instrumentului de instruire Academia Elring. La acestea se adauga materiale
video despre montaj, buletinul informativ lunar ce abordeaza subiecte din sfera etansarii motoa-
relor, precum si linia telefonica de asistenta, care ofera sprijin rapid si competent in caz de nevo-
ie.

Pe plan mondial, partenerii comerciali, atelierele de service auto si clientii acestora au experiente
foarte bune cu produsele originale Elring. Pe langa garniturile de chiulasa si cele secundare, aces-
tea cuprind garnituri de etansare de pe arborele radial, garnituri pentru tija supapei, paste de
etansare, seturi de suruburi pentru chiulasa, precum si seturi complete de garnituri.
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Cerinte si influente

’

Garniturile de chiulasa sunt produse tehnologice de precizie si sunt
dezvoltate Tn colaborare stransd cu clientul, Tn functie de cerintele
specifice. Intotdeauna avandu-se Tn vedere sistemul complet motor
si interactiunea tuturor componentelor. In calitatea lor de elemente
esentiale, garniturile de chiulasa contribuie la functionarea eficien-
td, sigurd si economicd a motorului. Garniturile de chiulasa asigura
etansarea corespunzatoare Th cazul gazelor de esapament, al lichi-
dului de rdcire si al uleiului. Garnitura de chiulasd transmite fortele
Tntre carterul motorului si chiulasd, influentand de asemenea in
mod semnificativ distributia de for{e Tn interiorul Tntregului sistem
de tensionare si deformdrile elastice ale pieselor componente
determinate de aceasta.

Compania ElringKlinger are peste 135 de ani de experienta in
domeniul tehnicii etansdrii. Din aceastd experientd deriva forta de
inovatie, competenta unicd Tn domeniul materialelor si know-how-
ulvast din sfera productiei in domeniul prelucrarii metalelor (pro-
cese de stantare, matritare si modelare), in combinatie cu diverse
proceduri de vopsire si cu tehnologia materialelor plastice. Ca lider
n tehnologie, compania ElringKlinger utilizeaza cele mai moderne
instrumente de dezvoltare si testare, de la examinarea analiticd a
legaturii de etansare si pand la prognoze privind durata de viatd a
bordurilor prin FEM. Tn plus, in domeniul simularii hardware, sunt

INFLUENTE ASUPRA GARNITURII DE CHIULASA
Temperatura gazelor de esapament

Temperaturi Tn zona chiulasei
Presiune de ardere
Deformare

Materiale

Rugozitatea suprafetei

Agenti de racire si lubrifianti

Particularitati constructive

testate mecanismele de uzurd din cadrul motorului si la garnitura
de chiulasa, de exemplu pe baza testelor de uzura prin frecare.
Indiferent dacd este vorba despre garnituri de chiulasa Metaloflex™,
din metal si elastomeri sau din metal si material elastic: toate
modelele realizate de firma ElringKlinger indeplinesc cele mai
ridicate cerinte de calitate si oferd sigurantd de functionare si
performanta optima chiar si tn conditii critice, precum presiuni

si temperaturi Tnalte sau medii agresive.

CERINTE LA ADRESA UNEI GARNITURI DE CHIULASA
etansd la gaze

etansd la agenti de rdcire

etansa la ulei

se poate deforma

dinamica

nu trage tnapoi

grad redus de torsiune

* rezistentd la influente chimice din partea gazelor de esapament,
a lubrifiantilor si a lichidelor de racire

* durata de viatd

+1.800 °C - +2.500 °C

Motoare Otto = 270 °C
Motoare Diesel = 300 °C

Motoare Otto < 140 bari
Motoare Diesel = 270 bari

Din cauza presiunii de aprindere de la fiecare operatiune de aprindere, fanta de
etansare se deformeaza cu 2 - 10 pmin directia cursei. Prin indoirea chiulasei si
a tevii cilindrului, In functie de dispunerea suruburilor si dimensionare rezulta si
miscdri de Tmpingere n directie transversald.

Stresul termic produce miscdri de impingere suplimentare
Suprafetele de etansare ale chiulasei/blocului motor din aliaje de aluminiu,
posibile si componente din fontd cenusie

=) =) )

11-20 gm

15 - 20 Um 11 4m

z

R 20 - 25 um 15 um

max

15 - 20 UM

Amestec de apd/antigel/protectie anticoroziune
+80 °C - +110 °C; presiune 1 - 2 bari
Ulei de motor +80 °C - +150 °C; presiune 2 - 4 bari (cald) pana la 10 bari (rece)

de ex. la motoarele cu bucse, camera de combustie, canalul de lichid de racire



Tipuri constructive

Exista trei modele de garnituri de chiulasd: Metaloflex™, din metal si elastomeri si din metal si materiale elastice
pentru diferite constructii de motoare.

GARNITURI DE CHIULASA CU STRATURI METALICE METALOFLEX™




Garnituri de chiulasa cu straturi
metalice Metaloflex™

Garniturile de chiulasa cu straturi metalice Metaloflex™ sunt
alcdtuite din straturi din otel de arc cu bordurd proeminentd; in
functie de utilizare, au unul sau mai multe straturi. Datorita
structurii modulare cu elementele functionale strat de vopsea,
bordurd proeminentd si opritor, acestea se pot adapta individual
si specific la motorul respectiv.

Cu o productie anuala de circa 45 de milioane de bucatji, firma
ElringKlinger este cel mai mare producdtor de gamituri de chiulasd
cu straturi metalice din lume. Acest model de garniturd se foloseste
la toate autoturismele si amplificatoarele de semnal moderne, pre-
cum si la transporterele si autoutilitarele mici si medii. Procesul de
downsizing al motoarelor, constructiile usoare, oprirea selectiva a
cilindrilor si tehnica hibrida cresc cerintele la adresa garniturilor de
chiulasa. Grosimile mai reduse ale peretilor si rigiditatea mai micd a
componentelor, care sunt simultan expuse unor temperaturi mai
ridicate, precum si presiunile de aprindere Tn crestere necesitd con-
cepte de etansare personalizate si de Tnaltd eficienta.

Superioritatea tehnica a acestei solutii se remarca in special la

motoarele Diesel si la motoarele Otto de mare putere:

* Tehnologie pe bazd de metal

* Etansare elasticd prin intermediul bordurilor proeminente
pentru macroetansare

* Strat de acoperire din elastomeri pentru microetansare

* Rezistentd termica ridicata

» Compensarea tolerantelor mari de etansare dinamice

* Grosimi variabile de montaj, minimizarea spatiului ddunator

OPRITOR

Pe perimetrul camerei de combustie, piesele componente ale
motorului sunt pretensionate elastic cu opritoare. Astfel se

obtine o reducere a vibratiilor jocului de etansare cauzate de
energia gazului. Firma ElringKlinger stapaneste toate tehnologiile,
de ex. opritoare sudate cu laser, opritoare falfuite sau opritoare
matritate, la care se face distinctia intre matritarea n straturile
functionale (segment, meandra, niplu) sin tabla suport (caro).

SEMI-BORDURI

Semi-bordurile creeaza o presare n doud linii. Acestea etanseaza
de-a lungul pasajelor pentru lichid de racire si ulei de motor, de-a
lungul gdurilor pentru suruburi si pe circumferinta conturului
exterior al garniturii.

BORDURI COMPLETE

Bordurile complete creeaza o presare n trei linii pe perimetrul
camerei de combustie. Prin acest element de etansare elastica pot
fi etansate presiuni de aprindere foarte ridicate. Si in conditiile unor
vibratii ale jocului de etansare dinamice.

STRATURI FUNCTIONALE
Aceste straturi din otel de arc acoperit cu elastomeri sunt prevdzute
cu borduri proeminente elastice.

STRAT SUPORT

Functia centrald a stratului suport este cea de adaptare a grosimii
garniturii la conditiile de montaj necesare din punct de vedere
constructiv.

Semi-bordura
Strat suport

Strat Bordurad completa

functional Opritor



OPRITOARE MATRITATE

Opritor cu meandre Tn stratul functional Opritor cu carouri Tn stratul suport

Opritor cu segmente Tn stratul functional

OPRITOR SUDAT CU LASER

Fara tabld suport Cu tabld suport

STRAT OPRITOR PLIAT

Fard tabld suport Cu tabla suport



Garnituri de chiulasa din metal si

elastomer;

Garniturile de chiulasa din metal si elastomeri de la ElringKlinger
sunt realizate din suporturi metalice cu profile vulcanizate din elas-
tomeri. Aceastd tehnologie de fabricatie a garniturilor este utilizata
n principal la generatiile de motoare de Tnalta putere Th domeniul
autoutilitarelor cu turbine de supraalimentare si sistem de rdcire a
aerului de alimentare. Pentru concepte inovatoare de propulsie cu
tehnologie cu patru supape, sisteme moderne de injectie, o con-
structie mai usoard, presiuni de aprindere mai ridicate si un randa-
ment maximizat al motorului. Presiuni de aprindere pana la

290 bari, puteri ale motorului de peste 2.000 kW si un randament
de mers al motorului de peste 1,5 milioane km sunt gestionate Tn
sigurantd. La baza acestei performante ridicate se afla distribuirea
specifica a presiunii de etansare Tn zona blocului motor si a chiula-
sei.Tn zona camerei de esapament presiunea de etansare este ridi-
catd, iarin zona de lichide aceasta este scdzutd.

BORDURI DE ETANSARE DIN ELASTOMERI

Acestea asigurd etansarea fata de apa de rdcire si ulei. Materialul si
geometria sunt adaptate Tn functie de respectivul motor. Cu aceasta
constructie din metal si elastomeri se pot etansa si nervuri foarte
Tnguste.

STRAT SUPORT

Pentru stratul suport se utilizeaza, In functie de cerintele motorului,
oteluri tratate Tmpotriva coroziunii, oteluri microaliate, otel inox sau,
la modelele multistrat, un otel special pentru arcuri.

Tn zona camerei de esapament acesta prezintd o bordurd proemi-
nenta care, impreunad cu stratul de baza orientat spre camera de
esapament (la varianta Tntr-un singur strat) sau impreuna cu bordu-
rarea pentru camera de esapament (la varianta cu mai multe stra-
turi) defineste grosimea de montaj si preia functia de etansare la
gaz. Bordurile de etansare din elastomeri sunt vulcanizate direct, in
timp ce bordurdrile pentru camera de esapament si elementele de
sprijin sunt montate.

BORDURAREA PENTRU CAMERA DE COMBUSTIE SI STRATUL
DE BAZA ORIENTAT SPRE CAMERA DE COMBUSTIE

Bordurarea (la varianta cu mai multe straturi) regleaza, prin inter-
mediul grosimii lor, distribuirea fortei de tractiune asupra camerei
de combustie, a bordurii de etansare din elastomeri si a elemente-
lor de sprijin.

Cu ajutorul bordurdrii creste usor grosimea de montaj a garniturii de
chiulasd in zona camerei de combustie Tn raport cu restul perime-
trului de etansare. Se inregistreazd astfel o crestere a presiunii de
etansare pe camera de combustie care, impreuna cu bordura proe-
minentd a camerei de combustie determind etansarea la gaz. Pen-
tru microetansare se aplica Tn plus un strat subtire de suprafatd, din
substante organice.
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BORDURA PENTRU CAMERA DE COMBUSTIE

Bordura proeminentd a camerei de combustie, realizatd ca bordurad
completd determina cresterea presiunii de etansare sub forma unui
contur liniar. La varianta cu un singur strat, bordura proeminenta
realizeaza o etansare staticd. O bordura proeminentd elastica din
otel pentru arcuri asigurd la varianta cu mai multe straturi o presiu-
ne de etansare omogenad de-a lungul marginii camerei de combus-
tie. Aceasta este capabila sa urmeze miscarile dinamice ale jocului
de etansare. Tn aceasta constructie, bordura proeminents se afld
direct sub bordurarea pentru camera de combustie si astfel in con-
tact fortat principal intre chiulasd si blocul motor.

Solutia cu un singur strat

Strat de baza Bordura proe- Strat suport Diafragma

Borduri de

etansare orientat minentd

din elasto-  spre camera acamerei de
meri de combustie combustie
DIAFRAGMA

Pentru controlarea fluxurilor de lichid de racire se utilizeaza diafrag-
me vulcanizate cu diverse sectiuni transversale ale curentului.

Solutia cu mai multe straturi

Borduri de etansare din Strat suport

elastomeri

Bordura Bordura proeminenta Elemente de sprijin
camerei de a camerei de combustie
combustie

ELEMENTE DE SPRIJIN

Elementele metalice de sprijin, utilizate special la variantele de exe-
cutie cu mai multe straturi, limiteaza incovoierea chiulasei si prote-
jeazd astfel bordurile de etansare din elastomeri impotriva presiuni-
lor prea ridicate.



Garnituri de chiulasa din metal si

materiale elastice

=

Garniturile de chiulasd din metal si material elastic de la ElringKlinger
sunt confectionate dintr-o tabld suport dintatd avand aplicat pe
ambele fete cate un strat de material elastic, prin laminare. Trecerea
spre camera de combustie este prevazuta cu o bordurare metali-

cd — astfel este marita presiunea Tn camera de combustie si este
asigurata protectia materialului elastic impotriva gazelor de esapa-
ment cu temperaturd foarte ridicata. Pentru etansarea la lichide, in
caz de nevoie se utilizeaza un strat de elastomeri sub forma de cor-
don. Astfel se asigurd o presiune locald mai ridicatd si astfel o
adaptare optimd a suprafetei de etansare la rugozitatea suprafetei.
La motoarele solicitate mai intens dinamic se utilizeaza Tn special in
zona cu ulei sub presiune elemente din elastomeri. Aplicarea statu-
rilor de acoperire pe Tntreaga suprafatd impiedica lipirea si asigura
microetansarea.

Principalele puncte forte ale garniturilor de chiulasa din metal si

material elastic constau n:

 adaptarea la piesele componente ale motorului prin placile din
material elastic

* cresterea presiunii si protectie termicd prin bordurarea metalica
la camera de combustie

* sigurantd suplimentard Tn cazul etansarii la lichide datoritd stratu-
lui de silicon

Acest model constructiv nu se mai utilizeaza la noile generatii de
motoare din cauza gradelor de eficien{d extinse ale modelelor
Metaloflex™ si ale garniturilor din metal si elastomeri. Garniturile
de chiulasa din metal si material elastic vor juca un rol important pe
termen lung Tn cadrul interventiilor de reparatii si intretinere a gene-
ratiilor mai vechi de motoare.

Material elastic

Suport metalic



Doar suruburile de chiulasa noi

Noile generatii de motoare au concepte de etansare imbunatatite,
adaptate constructiei motorului. Pentru a garanta motorului o dura-
ta de viatd Tndelungatd, este absolut obligatoriu ca la repararea
chiulasei sd se refacd starea originald a motorului. Functia suruburi-
lor de chiulasd joaca astfel un rol elementar. Suruburile de chiulasa
sunt elementele constructive ale imbindrii de etansare a chiulasei,
care genereazd forta totald necesard asupra garniturii de chiulasa.
Rolul acestora este de a pune la dispozitie o presiune de etansare
suficienta si distribuitd definit asupra garniturii de chiulasd, Tn orice
stare de functionare a motorului. Acest lucru este posibil doar folo-
sind o garniturd de chiulasa noud si suruburi de chiulasa noi.

sunt sigure 100%

Tn plus, noile suruburi de chiulasa trebuie stranse folosind procedu-
rile si succesiunea de strangere stabilite de producatorii de motoare
si garnituri. Strangerea la cuplul si unghiul necesar determina utili-
zarea doritd a caracteristicii surubului, atingdndu-se diferente foar-
te mici ale fortei de tractiune. Suruburile sunt stranse dincolo de
limita de elasticitate pana in zona de deformare plastica.
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Pe langa alungirea plasticd Tnsotitd de o reducere a sectiunii tijei
sau a filetului, un surub folosit suferd modificari si in ceea ce prives-
te proprietdtile de rezistentd si dilatare a materialului surubului. Din
cauza acestor transformari nu mai este garantata distribuirea uni-
formd a tensiunii i elasticitatii n tija surubului, care compenseaza
dilatdrile pieselor componente si miscarile relative Tn constructia
motoarelor moderne. Un alt aspect se referd la faptul cd, la surubu-
rile deja folosite, pasul filetului este deformat pe o parte din cauza
fortei de tractiune mari (vezi figura din partea dreaptd). Filetele
fabricate prezintd Tn stare originald o tolerantd de 6 g, adicd de
ordinul sutimilor de milimetri, dar dupa doar o singura utilizare
aceste valori depasesc limitele de tolerantd. Si tratamentele de
suprafata ale suruburilor de chiulasd dezvoltate special, care garan-
teazd conditii de frecare extrem de favorabile sub reazem sin filet,
ating coeficientii de frecare doriti de 0,12 — 0,14 p doar n stare
noud si nedeteriorata.

Pentru o reparatie corespunzatoare a imbindrii de etansare a chiu-
lasei trebuie respectate, asadar, normele producatorului de motoa-
re si garnituri. Doar in conditiile respectdrii acestor norme sunt posi-
bile o tensionare optima si o legaturad de etansare functionala:

« folositi o garnitura de chiulasd noud si suruburi noi

« respectati cuplurile de strangere si unghiurile de strangere

* respectati ordinea de strangere a suruburilor

« utilizati piese componente ale motoarelor fard torsiuni, curdtate

* montajul este permis doar personalului de specialitate instruit

« folositi unelte de calitate

Utilizarea suruburilor deja folosite si alungite plastic este strict
interzisa. Astfel se previn daunele consecutive, ca de ex. scurgeri,
si diversele costuri de reparatii rezultate de aici, clientii nervosi si
pierderile de imagine.

Cu gama completd de suruburi pentru chiulasa de la Elring econo-
misiti timp si bani. Toate produsele la un singur furnizor: garnitura
de chiulasa si setul adecvat de suruburi de chiulasa
* pentru aproape toate autoturismele si autoutilitarele de
calitate verificatd
 asamblate ca set de reparatii pentru motor
« ambalate ntr-o cutie speciald cu protectie a filetelor
e comod si rapid direct de la firma Elring
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Motor avariat — cauza garnitura de

chiulasa?

Cauze reale si masuri

Tn cazul avariilor la motor, cauza este ciutatd deseori eronat la gar-
nitura de chiulasa. Din perspectiva specialistului din service, acest
lucru este justificat, deoarece de regula montajul a fost realizat cu
atentie si Tn conformitate cu instructiunile de reparatii.

CAUZELE REALE ASCUNSE

Dacd analizdm cazurile din practica pe parcursul a mai multor ani,
devine evident faptul ca: deseori cauzele care declanseazd daunele
la motor sunt cu totul altele. Garnitura de chiulasa este de cele mai
multe ori ultima verigd din lant unde se manifestd avaria — atunci
cand nu isi mai poate Tndeplini in proportie de 100% sarcina sa
propriu-zisd, si anume de a etansa. Astfel, in final, garnitura de
chiulasa este reclamata producatorului drept componenta defectd.

Care sunt posibilele probleme de
neetanseitate/scurgeri ce pot aparea

la garniturile de chiulasa?

Daca vorbim despre problemele de neetanseitate sau scurgerin
zona de etansare a chiulasei, ne referim in mod normal la mediile:
*gaz

* apd

* ulei

TIPURI DE NEETANSEITATE LA GAZ

* De la camera de combustie peste punte pand la camera de com-
bustie vecina

* De la camera de combustie pand la circuitul de racire

Aceste probleme de neetanseitate conduc Th mod normal la avarii

semnificative si, n final, la distrugerea garniturii. n functie de gra-

dul de solicitare a motorului, acest lucru poate avea loc brusc sau

dupd un anumit timp.

TIPURI DE NEETANSEITATE LA APA
¢ Din interior catre exterior

* Catre circuitul de ulei

* Catre camera de combustie

TIPURI DE NEETANSEITATE LA ULEI

* Din interior catre exterior
* Catre circuitul lichidului de racire
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Luati Tn serios semnalele de avertizare si
actionati

Dacd observati neregularitdti in starea de functionare a motorului,
de ex. comportament defectuos la pornirea la rece, motorul nu
functioneaza cu toti cilindrii la pornirea la rece, pierdere de putere,
temperatura lichidului de rdcire in zona rosie, ulei in lichidul de rdci-
re etc., trebuie sd luati de indatd masurile adecvate.

Tn acest stadiu existd posibilitatea de a preveni o avarie mai grava a
motorului.

IMPORTANT

Tnainte de a efectua reparatia, determinati cauza. Respectati neapa-
rat indicatiile de montaj ale producitorilor de motoare. In caz con-
trar, avaria poate reaparea dupa efectuarea unei reparatii necores-
punzatoare.



Tablou defectiune si cauze

,ocurgere gaz”

Tnnegrirea este un semn

evident

Suflarea gazelor de esapament peste bordurile camerei de combus-
tie de la garnitura de chiulasa este una dintre cauzele cele mai frec-
vente ce impun demontarea chiulasei.

Un indiciu evident il constituie Tnnegrirea vizibild a bordurilor meta-
lice, respectiv a materialului elastic invecinat al garniturii. Din cauza
temperaturilor ridicate ale gazului, Tn aceste locuri, materialul elas-
tic este suprasolicitat din punct de vedere termic si poate chiar
arde. Deseori gazele Tsi gasesc drum Tn circuitul de racire. Acest fapt
poate fi recunoscut prin bulele de gaz care urca in radiator, respec-
tiv prin supraincalzirea circuitului de racire (presiunea din circuitul
de rdcire creste si lichidul de racire scapa prin supapa de suprapre-
siune — pierdere de lichid de récire). Tn cel mai rdu caz, consecinta
poate fi distrugerea completd a bordurii.

Pe de alta parte, o colorare uniformd a bordurii camerei de combus-
tie poate fi considerata normala si depinde de otel si de stratul de

suprafata folosit.

Cauzele cele mai frecvente

n multe cazuri, poate fi vorba despre o presare insuficient a garni-
turii In aceasta zond cu puternicd solicitare termica. De ex., prin
nerespectarea valorilor de strangere a suruburilor de chiulasd indi-
cate, prin nerespectareaa instructiunilor de montaj sau prin folosi-
rea unor suruburi vechi. Suprafetele neplane (deformate), prea
rugoase ale componentelor conduc, de asemenea, la situatia in
care nu exista o tensionare suficientd a garniturii. Tn plus, solicitarile
neobisnuit de mari ale motorului in rulare pot conduce la o supra-
solicitare termicd a garniturii camerei de combustie si, drept urma-
re, la distrugere.

UN EXEMPLU

Functionarea la solicitare maxima imediat dupd pornirea la rece
determind miscdri extreme de Tmpingere Tntre carterul motorului
(fonta cenusie) si chiulasa (aluminiu), ceea ce solicita garnitura
extrem de mult. Tn plus, Tn aceste conditii, fortele de pretensionare
ale suruburilor chiulasei sunt reduse, ceea ce determina miscari
dinamice crescute ale jocului de etansare cdtre carterul motorului si
chiulasa.

Tn special la motoarele de camioane se intalneste situatia in care,
din nestiintd, nu este asiguratd proeminenta indicata a bucselor
sau dintr-o eroare de montaj aceastd proeminentd a fost reglata
gresit, suportul pentru bucse T blocul motor nu a fost reglat sau
bucsa nu a fost presatd suficient. Tn consecintd, cdmdsile de cilindru
coboard, iar presiunea de etansare se pierde. Gazele de esapament
au cale liberd Tn zonele posterioare ale garniturii, unde acestea dis-
trug apoi elementele de etansare elastomere, respectiv materialul

elastic al garniturii de la trecerile de apa si de ulei.
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Tablou defectiune si cauze

,ocurgere gaz”

1. Avarierea garniturii de chiulasa la autouti-
litara din cauza scurgerii de gaz

TABLOU DEFECTIUNE

Tntre cilindrii doi si trei (zona de evacuare) are loc o scurgere puter-
nica de gaze. Materialul elastic al garniturii este distrus in zona gau-
rilor de apa.

TABLOU DEFECTIUNE

La trecerea tachetului, elementul de etansare din elastomeri se des-
prinde de suportul garniturii. La fel si la tranzitul de apad, ceea ce
produce o pierdere de apd consistenta.

CAUZA
Din cauza nerespectdrii metodei de strangere a suruburilor preva-

zute de producdtor, garnitura de chiulasa nu a fost tensionata sufi-
cient. Astfel s-a ajuns la o scurgere de gaze n lichidul de racire.
Consecintele au fost presiunea crescutd a lichidului de racire, pier-
derea de lichid de rdacire, precum si distrugerea garniturii de chiulasa.

ALTE CAUZE POSIBILE

* camasa de cilindru a coborat

* componentele s-au deformat

* rugozitatea prea mare a suprafetei componentelor motorului
carter motor si chiulasa

* nu s-au folosit suruburi noi de calitate pentru chiulasd

MASURA

Din ratiuni de calitate si de sigurantd, folositi neaparat suruburi de
chiulasa noi. Strangeti suruburile de chiulasa cu cuplul de strangere
prevadzut de producdtor. Respectati indicatiile de montaj ale produ-
cdtorilor de motoare.
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CAUZA

Suprafata nepland a chiulasei a determinat o scurgere de gaze. Ele-
mentele de etansare din elastomeri au fost deplasate de presiunea
mare a gazelor de pe placa suport. Procesul de distrugere a fost
accelerat prin functionarea permanenta la solicitare maxima a
motorului.

ALTE CAUZE POSIBILE

« Fortele de tensionare a suruburilor de chiulasd prea reduse
* Proeminenta bucselor nu a fost reglata corect

* Suprafata nepland a chiulasei

* Probleme n sistemul de injectie

MASURA

Tnainte de montaj, verificati cu atentie planeitatea suprafetelor de
etansare ale componentei; dacd este necesar, dispuneti prelucrarea
suprafetei la o firma specializata. Respectati indicatiile de montaj
ale producatorilor de motoare.



2. Avarierea garniturii de chiulasa la autotu-
rism din cauza scurgerii de gaz

TABLOU DEFECTIUNE
Puntea camerei de combustie arsd intre cilindrul unu si doi.

TABLOU DEFECTIUNE
Puntea camerei de combustie si materialul elastic dintre cilindrul
trei si patru sunt arse. Tnceput de innegrire intre cilindrul trei si doi.

CAUZA

Prin nerespectarea cuplurilor de strangere prevdzute ale suruburi-
lor, precum si prin utilizarea suruburilor de chiulasd vechi, garnitura
din zona distrusa nu a fost presata suficient, ceea ce a condus la o
scurgere de gaze. Suprasolicitarea termicd a cauzat apoi distruge-

rea zonei puntii.

ALTE CAUZE POSIBILE

« Componentele motorului nu sunt plane; zona puntii din blocul
motor si chiulasa este deformata

* Reglajul motorului este gresit, ceea ce determind suprasolicitare
termica

MASURA
La montaj, asigurati-vd cd sunt respectate indicatiile de montaj.

CAUZA
Arderea necontrolatd a condus la suprasolicitarea termica a materi-
alului de etansare si apoi la distrugerea acestuia.

MASURA

Tnainte de montaj, verificati cu atentie duzele de injectie si contro-
lati etanseitatea acestora. Dupd montaj, verificati reglajul pentru
injectie. Respectati indicatiile de montaj ale producatorilor de
motoare.
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Tablou defectiune si cauze

,ocurgere gaz”

3. Cauza de avarie scurgere de gaz la
garnitura metalica n 2 straturi pentru moto-
cicleta

TABLOU DEFECTIUNE

Stratul opritor metalic si stratul functional prezintd o innegrire evi-
denta catre canalul de racire. Apare o scurgere de gaz Tntre stratul
opritor si cel functional.

CAUZA
Forte de prindere insuficiente din cauza unui cuplu de strangere a
suruburilor prea mic; astfel a aparut o presare insuficientd a garni-

turii.

ALTE CAUZE POSIBILE
« Componentele motorului nu sunt plane (deformare din cauza
suprasolicitarii termice)

MASURA
La montaj, asigurati-va ca sunt respectate obligatoriu indicatiile de
montaj ale cuplurilor de strangere ale suruburilor.
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4. Avarie din cauza presurizarii in sistemul
de rdcire pe motiv de scurgere de gaz

TABLOU DEFECTIUNE

La garnitura de chiulasd metalica Tn mai multe straturi, in zona
canalelor de apa sunt vizibile amprente liniare. Acestea provin de la
suprafata de etansare a chiulasei si merg in directia camerei de
combustie. Trecerile de apa prezintd o nuantd deschisa evidenta.

CAUZA

Structura suprafetei chiulasei a fost prelucrata insuficient, respectiv
nu a fost prelucrata deloc. Aceasta a cauzat scurgerea de gaze de
esapament n circuitul de rdcire si suprasolicitarea termica (presuri-
zare).

ALTE CAUZE POSIBILE

« Sistemul de racire nu a fost dezaerat complet, ceea ce a oprit cir-
culatia lichidului de racire

« Circuitul de racire este Tntrerupt (pompa de apa, termostat, venti-
lator)

« Contrapresiunea mare a gazelor de evacuare a cauzat supraincal-
zirea motorului (de ex. catalizator defect)

MASURA

Tnainte de montaj, verificati cu deosebitd atentie structura suprafe-
tei de etansare si asigurati-va de planeitatea capului si blocului de

cilindru. Daca este necesar, dispuneti prelucrarea suprafetei la o fir-
ma specializata.



5. Avarierea garniturii de chiulasa
n urma presurizarii din sistemul de racire
din cauza scurgerii de gaz

TABLOU DEFECTIUNE
Tn zona de trecere a agentilor sunt vizibile amprente liniare clare.
Acestea provin de la suprafata de etansare a chiulasei si mergn

directia camerei de combustie.

CAUZA
Structura suprafetei chiulasei a fost prelucratd doar grosier, respec-

tiv nu a fost prelucratd deloc. Aceasta a cauzat scurgerea de gaze
de esapament in circuitul de rdcire si suprasolicitarea termica (pre-
surizare).

ALTE CAUZE POSIBILE

« Sistemul de rdcire nu a fost dezaerat suficient, ceea ce a oprit cir-
culatia lichidului de rdcire

e Circuitul de racire este intrerupt (pompa de apa, termostat, venti-
lator)

« Contrapresiunea mare a gazelor de evacuare a cauzat supraincal-
zirea motorului (de ex. catalizator defect)

MASURA

Tnainte de montaj, verificati cu deosebitd atentie structura suprafe-
tei de etansare si asigurati-vd de planeitatea chiulasei. Dacd este
necesar, dispuneti prelucrarea suprafetei la o firma specializata.
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Tablou defectiune si cauze

,Supraincalzire”

Caldura destructiva

Avariile la garniturile de chiulasa, produse de supraincélzire, au in

multe cazuri drept cauza o componentd nefunctionald a motorului.
Poate fi vorba despre pompa de apa, un termostat care nu se des-
chide sau un radiator infundat din cauza depunerilor de calcar (nu
are debit). Alte cauze pot fi si deficitul de apa in sistemul de rdcire

sau un circuit de rdcire care nu a fost bine dezaerat dupd montajul
unei chiulase.

Trebuie luate Tn considerare Tnsa si alte cauze ce pot provoca ava-
ria, la care poate nici nu va ganditi la o primd analiza a avariei.

De ex., 0 altd cauzd ar putea fi supraincdlzirea sistemului de evacu-
are. O componenta din amortizorul de zgomot care are joc sau un
catalizator topit pot provoca, de ex., o reducere a diametrului cana-
lului de gaze de evacuare. Astfel, contrapresiunea gazelor de evacu-
are creste si are loc o suprasolicitare termicd a componentelor
motorului si a garniturii de chiulasa. Consecinta este pierderea
puterii motorului.

O gamiturd de chiulasa avariata din cauza supraincalzirii poate fi
recunoscuta foarte bine dupa bombdrile materialului elastic din
imediata apropiere a pasajelor de apa.

Tn cazul suprasolicitarii termice a sistemului de ricire, Tn matricea
din material elastic a garniturii patrunde lichid de racire, se vapori-
zeazd din cauza componentelor fierbinti ale motorului si apoi des-
prinde materialul elastic de suportul metalic. Astfel apar bombarile.

Nu trebuie subestimate consecintele produse de utilizarea unor
lichide de rdcire/substante anticorozive neautorizate. Ca si lichid de
racire poate fi folosita numai apa curata. Pldcile de suport metalice
ale garniturii sunt distruse masiv de coroziune, ceea ce conduce la
distrugerea garniturii.
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1. Cauza de avarie suprasolicitare termica la
garnitura metalica in 2 straturi

TABLOU DEFECTIUNE

La acest tip constructiv, stratul functional metalic este integrat in
etansarea camerei de esapament. Aici este rupt in zona puntii. Inne-
grirea evidenta indicd faptul cd existd gaze de esapament suflate
peste el.

2. Cauza de avarie suprasolicitare termica la gar-
nitura de chiulasa din metal si material elastic

TABLOU DEFECTIUNE
La trecerile de apd, materialul elastic al garniturii liber este umflat puternic.

CAUZA
Deformarea componentei a condus la formarea de gaze de esapa-

ment.
Suprasolicitarea termicd rezultata a distrus stratul metalic.

ALTE CAUZE POSIBILE

« Calitatea inferioara a carburantului (cifra octanica prea micd)

« Raportul de compresie prea mare

* Reglajul motorului (bujii cu valoare termica gresita)

« Insuficienta pretensionare a suruburilor (calitatea suruburilor,
strangerea suruburilor)

MASURA

Tnainte de montaj, verificati cu deosebitd atentie structura suprafe-
tei de etansare si asigurati-va de planeitatea chiulasei. Dacd este
necesar, dispuneti prelucrarea suprafetei la o firmd specializata.

CAUZA

Dupd montajul motorului, sistemul de racire nu a fost dezaerat suficient.
S-a ajuns la supraincalzirea motorului din cauza temperaturii prea ridicate a
lichidului de rdcire. Formarea de vapori a cauzat umflarea materialului elas-
tic al gamniturii din zona canalului de apa. Tn consecints, materialul elastic al
garniturii s-a desprins de suportul metalic.

ALTE CAUZE POSIBILE

* Functionarea sistemului de rdcire este limitatd de pompa de apd sau de
termostat

« Debitul de apa din sistemul de racire (de ex. din radiator) este limitat din
cauza depunerilor de calcar

« Utilizarea unor aditivi in lichidul de racire neautorizati de producdtorii de
motoare

MASURA

Dupd montaj, asigurati-va ca a fost efectuatd o dezaerare atentd a sistemu-
lui de racire.
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Tablou defectiune si cauze
,Scurgeri de ulei si de lichid de racire”

Verificare precisd: Unde se gdseste punctul
de neetanseitate?

Multe reclamatii facute la adresa garniturii isi au deseori cauza in
alte locuri, de ex. conductele de dezaerare ale carterului motorului,
teava de presiune de alimentare, pozitionarea incorectd a compo-
nentelor (carcasa de comandi la blocul cilindrului etc.). Tnainte ca
garnitura sa fie luatd n considerare ca o cauza a avariei, ar trebui sa
verificati cu atentie mediul tehnic al motorului. De ex., curentul de
aer produs in timpul mersului si cel produs de ventilator poate sufla
apa sau ulei la distantd de locul de producere real. Atunci se consi-
derdn mod eronat cd garnitura nu ar fi etansa.

Este chiulasa montata profesionist?

Dupa reparatii, se fac deseori reclamatii din cauza unor scurgeri de
ulei sau lichid de racire. Tn multe cazuri, cauza este nsa considerata
a fi un montaj al chiulasei neefectuat 100% profesionist. De ex.,
atunci cand instructiunile de montaj nu au fost respectate exact.

O garniturd necentratd la asezarea chiulasei, de ex. din cauza lipsei
stifturilor/mansoanelor de centrare, poate cauza scurgeri/neetan-
seitate. Acest lucru se intdmpld atunci cand elementele de etansare
ale garniturii de chiulasa nu sunt pozitionate exact acolo unde sunt
prevazute din punct de vedere constructiv. Garniturile de chiulasa
care au fost montate T acest mod pot fi deseori recunoscute dupd
gaurile deformate pentru introducerea suruburilor. Neetanseitati
apar foarte frecvent la gdurile pentru uleiul de presiune, din cauza
pozitiondrii incorecte a garniturii de chiulasa.

Garnitura de chiulasa pentru autoutilitare:
Nutul este important

La motoarele pentru autoutilitare sunt folosite modele diferite de
garnituri. Tn cele mai multe cazuri, este vorba despre gamnituri din
metal si elastomeri, cu elemente de etansare elastomere anvulcani-
zate. Tn functie de constructie, n blocul cilindric si Tn chiulasa sunt
decupate nuturi, care permit functionarea sigura a elementelor de
etansare Tn orice conditii de functionare a motorului.

Tn cazul acestor modele de garnituri, fnaintea montajului este deo-
sebit de important ca aceste nuturi sd fie curdtate cu atentie de
murddrie si reziduuri. Tn caz contrar, pot aparea puncte de neetan-
seitate.

Dacd nu se procedeazd corect, deja de la etapa de montaj, la aseza-
rea chiulasei pe blocul cilindric, se poate produce o deteriorare prin
strivirea elementelor de etansare din elastomeri.

UN CAZ DIN PRACTICA

La un motor de camion a apdrut o pierdere de ap4, care nu era vizi-
bila din exterior. Cauza: cdmasa de cilindru avea o zond poroasa,
vizibild numai la microscop.

Tn timpul rul&rii, apa patrundea in camera de combustie si se
vaporiza. Nici Tn acest caz nu garnitura de chiulasa era cauza
avariei, ci un viciu de material sub forma unei cavitdti Th camasa

de cilindru.
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Suprafata este importanta

Structura suprafetei componentelor are o influenta semnificativd
asupra functiei de etansare. Diferitele modele de garnituri de
chiulasa, de ex. din metal si material elastic, cu straturi metalice
Metaloflex™ sau din metal si elastomeri, au cerinte definite in ceea
ce priveste suprafata componentelor. Astfel, suprafata blocului
cilindric si a chiulasei trebuie sd fie prelucratd foarte fin si nu
trebuie sd fie valuritd. Zone deosebit de critice sunt trecerile de la
0 componentd la alta, de ex. atunci cdnd se monteaza o carcasa a
mecanismului de comanda. Aici se impune de o atentie deosebitd,
pentru ca la linia de granita sa nu apara trepte sau deformadri, care
nu ar permite o legdtura de etansare puternica.

Utilizati numai substante anticorozive/
antiinghet autorizate

La analiza tuturor acestor factori care pot cauza o pierdere de lichid,
trebuie luate Tn calcul si influentele chimice ale diferitelor substante
folosite. Printre acestea se numadrd substantele anticorozive si
antiinghet. Multe produse existente pe piatd nu sunt autorizate de
producdtorii de motoare. Din cauza unor aditivi agresivi, acestea
distrug materialul de etansare si duc la pierderea etanseitdtii. Ace-
lasi efect 1l au si asa-numitii agenti de oprire a scurgerilor ce se
amestecd n lichidul de rdcire. Agentii de plasticizare chimici umfld
materialul de etansare. Tn scurt timp, acest fenomen conduce la dis-
trugerea garniturii. Pastele de etansare aplicate suplimentar pe gar-
niturile de chiulasa pot avea, de asemenea, un efect negativ, deoa-
rece pot perturba functia de etansare a elementelor de etansare
incluse Tn garniturile de chiulasa. Garniturile de chiulasa Elring sunt,
n general, construite Tntr-un mod care elimind necesitatea unor
materiale de etansare suplimentare.

21



Tablou defectiune si cauze
,Scurgeri de ulei si de lichid de racire”

1. Cauza de avarie scurgere de ulei, element
de etansare distrus la montajul chiulasei
(camion)

TABLOU DEFECTIUNE
Elementele de etansare din elastomeri s-au deplasat de pe placa
suport si sunt taiate/rupte.

CAUZA

La montaj, din cauza pozitiondrii gresite, chiulasa a fost montatd de
mai multe ori. Din aceasta cauzd, elementul de etansare a fost pre-
sat prea tare, respectiv a fost sectionat de canturile chiulasei.

ALTE CAUZE POSIBILE

* Elementul de etansare a fost deplasat din cauza scurgerii de gaz

« Elementul de etansare a fost presat prea tare din cauza proemi-
nentei prea mici a bucsei

MASURA

Pregdtirea si efectuarea atentd a operatiunilor de montaj. Dupa o
montare repetatd a chiulasei, garnitura trebuie verificatd daca nu
prezintd avarii.
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2. Cauza de avarie scurgere de ulei,
pasta de etansare la elementul de etansare
(camion)

TABLOU DEFECTIUNE
Elementul de etansare din elastomeri a fost impins de pe placa
suport. Tn nutul de etansare se gdsesc particule de murdarie.

e R R i
ke s

N

CAUZA

Pe placa suport metalica a fost aplicatd suplimentar pastd de etan-
sare. Prin vulcanizare, elementul de etansare din elastomeri a fost
pus sub presiune suplimentar si a fost Tmpins. Urmarea a fost o
scurgere de ulei. Depunerile de particule de murddrie din ulei au

accelerat avaria.

ALTE CAUZE POSIBILE
* La montajul/asezarea chiulasei a fost avariat elementul de
etansare

MASURA

Tnainte de montaj, verificati cu deosebitd atentie structura suprafe-
tei de etansare si asigurati-va de planeitatea chiulasei. Dacd este
necesar, dispuneti prelucrarea suprafetei la o firma specializatd. Nu
folositi paste de etansare. Atentie la schimbul periodic de ulei.



Tablou defectiune si cauze
,Influente mecanice”

Avarii din cauza componentelor care se des-
prind

Prin influentele mecanice ale componentelor care se desprind pot
aparea avarii masive la motor. Din acest motiv, garnitura de chiula-
sd va ardta, desigur, si ea deteriordri importante.

1. Avarierea garniturii de chiulasa din cauza
camerei de precombustie desprinse

TABLOU DEFECTIUNE

Garnitura de chiulasa metalicd in mai multe straturi este puternic
deterioratd de influentele mecanice in zona pldcilor de turbulenta.

2. Avaria unei garnituri de chiulasa pentru
autoutilitara in urma unei erori de montaj

TABLOU DEFECTIUNE

Bordura metalica a camerei de combustie a garniturii de chiulasa a
fost presata in interior complet de capul bucsei. Capul camasii de
cilindru a fost distrus complet de fortele extreme de la pornire —
urmarea a fost o avarie grava de motor.

CAUZA

Camera de turbulentd pentru primul cilindru s-a desprins in timpul
mersului si a cazutin camera de combustie. Urmarea: avarie foarte
mare la chiulasd, precum si la supapa si la piston.

ALTE CAUZE POSIBILE
* Proeminenta de la camerele de turbulente nu a corespuns indica-
tiei producatorului

MASURA
Tnainte de a efectua montarea chiulasei, verificati neaparat camere-
le de turbulente dacd sunt fixe si dacd au proeminenta corecta.

CAUZA

La montarea garniturii de chiulasa nu a fost verificat diametrul
camerei de combustie de la garnitura de chiulasa. S-a folosit o gar-
nitura cu un design la gaurile de trecere similar celui de la garnitura
de chiulasa demontatad, care Tnsd avea un diametru mai mic al
camerei de combustie.

ALTE CAUZE POSIBILE
¢ Nu a fost folositd o garnitura de chiulasa Elring, ci una de calitate
inferioard si prea subtire

MASURA

Tnainte de montaj, asezati garnitura de chiulasa pe capul bucsei si
verificati dacd aceasta se potriveste fdrd a o forta.
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Tablou defectiune si cauze
,Proces de ardere neregulat”

»Bataia” dauneaza garniturii
Deteriordrile garniturilor de chiulasd produse de o ardere neregula-
td apar foarte des in practica.

Deseori este vorba de avarii determinate de bataie la motoarele pe
benzina. Tn acest proces se ajunge la arderi necontrolate.

Problematica este suprasolicitarea termicd si mecanicd a compo-
nentelor. Garnitura de chiulasa este una dintre cele mai periclitate

componente si poate rezista la aceste solicitdri extreme numai pen-

tru scurt timp. Prin procesul de ardere necontrolat sunt produse

unde de soc cuplate cu o crestere extrem de rapida a presiunii (pes-
te 100 de bari) si temperaturi ridicate (mult peste +3.700 °C). Garni-

turile de chiulasa cu avarii determinate de bdtaie se pot recunoaste
deseori prin bordurile strivite de la camera de combustie.

CAUZE DECLANSATOARE POT Fl:

« Utilizarea unui carburant antibdtaie cu cifrd octanica mica
* Bujii cu valoare termica gresitd

* Raportul de compresie prea mare

* Benzind amestecata cu motorina

LA MOTOARE DIESEL

« Pornirea injectiei este reglatd gresit

* Duze din care se scurg picaturi

* Grosimea de montaj a garniturii de chiulasa nu este corecta

* Proeminentele pistonului nu au fost luate Tn considerare la alege-
rea garniturii de chiulasa

« Calitate slaba a carburantului
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1. Cauza de avarie ,,Ardere necontrolata la
garnitura metalica in mai multe straturi”

TABLOU DEFECTIUNE
Tnceputul de Tnnegrire n zona de punte a stratului functional indic3
parcursul distrugerii, declansat prin chiptuningul neprofesionist.

CAUZA
O ardere necontrolatd a determinat vibratii de Tnalta frecventa.

Undele de presiune declansate astfel au distrus zona puntjii.

ALTE CAUZE POSIBILE

« Calitatea inferioara a carburantului (cifra octanica prea mica)
* Raport de compresie prea mare

« Sistem de injectie

¢ Reglajul motorului

MASURA
Respectati indicatiile de montaj. Respectati indicatiile de montaj ale
producdtorilor de motoare.




2. Avarierea garniturii de chiulasa
din cauza bataii

TABLOU DEFECTIUNE

La bordura metalicd a camerei de combustie sunt vizibile deformari
si adancituri evidente. Acest lucru conduce la topirea bordurii si a
materialului elastic. Din acest motiv bordura camerei de combustie
este metalicad Tn aceste locuri, iar materialul elastic prezintd urme de

ardere.

CAUZA

Reglajul motorului (preaprindere) nu a fost realizat conform preve-
derilor producatorului. Astfel se produce a suprasolicitare termicad si
mecanica a motorului. Prin procesul de ardere necontrolat sunt pro-
duse unde de soc cu presiuni extreme si temperaturi ridicate, care
suprasolicita componentele motorului. Avariile cele mai frecvente
apar la piston si la garnitura de chiulasa.

ALTE CAUZE POSIBILE

« Calitatea inferioara a carburantului (cifra octanica prea mica)
* Raport de compresie prea mare

* Bujii cu valoare termicd gresitd sau bujii defecte

* Reglaj gresit al aprinderii

MASURA
Respectati indicatiile de montaj. Verificati reglajul motorului imediat
dupd montaj.
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Montajul profesionist al garniturii de
chiulasa in sapte pasi

Va rugam sa respectati
indicatiile generale de montaj ale
producdtorului motorului

il

1. Curatati si degresati SUPRAFETELE DE ETANSARE ale compo-
nentelor (cap cilindru/bloc cilindric) si indepartati resturile de vop-
sea si de material de etansare.

2. Curatati de murddrie si ulei GAURILE FILETATE pentru surubu-

rile chiulasei. Verificati dacd filetul prezinta deteriorari si dacad
merge usor.

3. Verificaii SUPRAFATA COMPONENTELOR:

« Slefuiti bombdrile de material cu o piatrd Arkansas

« Determinati planeitatea componentei cu ajutorul unei rigle de
desen: longitudinal = 0,05 mm, transversal = 0,03 mm

Adanciturile trebuie indepartate (prelucrare Tn atelier de speciali-
tate)

= (|

R 15 - 20 pm 11 ym

z

11-20 pm
R 20 - 25 ym 15 pm

max

15 - 20 pm

4. CENTRATI GARNITURA DE CHIULASA pe blocul motor (fard
pastd de etansare suplimentara):
* Atentie sa nu deteriorati stratul de vopsea

2alS



5. ASEZATI CAPUL DE CILINDRU
« Evitati deteriorarea suprafetei de etansare prin zgariere
* Atentie la reziduuri, precum span metalic, care ar putea ajunge de

pe chiulasa pe garniturd

7. STRANGEREA SURUBURILOR

* Respectati ordinea de strangere indicatd de producdtor

 Daca este nevoie sa mai strangeti si ulterior, respectati indicatiile
n acest sens

A
v

6. SURUBURI CHIULASA

Recomandari ale producatorului de vehicule:

» Tnlocuiti in principiu suruburile de chiulas3 si saibele
« Ungeti usor filetul si suprafata de suport a suruburilor

www.elring.de

100 o
b1ds

 Dacd se monteaza si o saibd, ungeti numai tntre saiba si capul
surubului
« Atentie: Tn niciun caz nu ungeti suprafata suport a saibei pe chiu-

lasa

]
O}

D
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Selectia garniturii de chiulasa corecte la
motoare diesel

De reguld, pentru motoarele diesel se gasesc garnituri de chiulasad
de diferite grosimi. Pentru a afla care este garnitura de chiulasa
corectd, este necesara masurarea pdriii externe a pistonului. Mdsu-
ratorile mentionate Tn continuare trebuie efectuate cu multd atentie.
Partea externa a pistonului trebuie mdsurata exclusiv conform pre-
vederilor producatorului.

* Punctele de masurare trebuie sa se situeze asupra axului boltului
de piston, pentru a evita influenta generata de pendularea
pistonului.

* Asezati ceasul de masurare pe suprafata de etansare curdtata a
blocului de cilindri, puneti-l sub tensiune si resetati la zero.

* Asezati ceasul de masurare pe pistonul curat si rotiti arborele
cotit pe cel maiTnalt punct identificat.

* Repetati procedura mentionata la punctul de mdsurare 2.

* Ceste distanta dintre suprafata pistonului la punctul mort superi-
or si suprafata de separare a carterului motorului.

Masuratorile trebuie efectuate la fiecare piston. Pistonul cu cea mai
mare parte iesitd trebuie folosit pentru identificarea structurii de
etansare a garniturii de chiulasa.

Folositi documentatia de achizitionare pentru alegerea structurii de
etansare corespunzdtoare pentru garnitura de chiulasa.

Puterea structurii de etansare a garniturii de chiulasd este indicata
de numarul crestaturilor sau a gdurilor stantate.
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Academia Elring:
Instrumentul online
usor de folosit

Mereu la cel mai
actual nivel al

tehnicii etansarii

vy i

&% 5 |

In 4 pasi deveniti un Expert certificat

1. Tnregistrati-vd acum la www.akademie.elring.de/ro

2. Aprofundati-va cunostintele din domeniul tehnologiei de fabricatie a
garniturilor, fara a depinde de timp si loc

3. Verificati-va cunostintele si rezolvati diferitele teste

4. Obtineti certificate personale si folositi sansa de a primi distinctia de
Certified Expert

Das Original

Certified Expert

Academia Elring dispune de o bibliotecd bogata, care vd pune la dispozitie non-stop tot felul de informatjii
importante. Aici puteti gdsi desigur toata documentatia tehnicd despre produsele noastre si de asistentd pen-

tru monta;.

Tn plus, puteti gdsi materiale de instruire, precum animatiile si materialele video concepute special pentru
Academia Elring. Cu ajutorul acestora va puteti aprofunda cunostintele in diferitele domenii ale tehnicii etan-
sdrii si pentru a va pregati pentru examene. Materialele noastre video va prezinta pas cu pas diferitele scenarii

de montaj, pentru a asigura un montaj profesionist.

b

www.akademie.elring.de/ro
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Buletin infor- Informatii Desene Catalog
mativ lunar pentru service de parti compo- online

nente

Consultantul Elring pentru materiale de etansare:
n 3 pasi pana la produsul potrivit.
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